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Somos la Agencia
00

La Agencia esta creada por decreto de ley del Ministerio de
Energia con el fin de articular iniciativas publico-privadas en
materia de sostenibilidad energética, focalizando nuestro trabajo
hacia los principales sectores de consumo: industria y mineria,
transporte, edificacion y sector publico, residencial y comercial.

A veces somos conocidos como el “brazo implementador” del
Ministerio de Energia.



CONSUMOS ENERGETICOS EN CHILE

éPor qué el foco en transporte?

Autoconsumo

fl A

Residencial, de usos de sector
Pablicoy
Comercia transporte corresponde a
transporte terrestre.
Consurmo final 2021 (8% aviacién, 4% maritimo y 1% ferroviario)
Industriay Responsable a su vez de 25% de
291.592 Tcal Mineria emisiones de GEI

= o
%«% corgsgn{gq fuentes

Transporte fésiles importados

Fuente: Ministerio de Energia, Balance Nacional de Energia 2021
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ELECTROMOVILIDAD PRESENTE
EN LA POLITICA PUBLICA
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METAS DE CHILE EN ELECTROMOVILIDAD

METAS 2030 2035 2040 2045 2050

Transporte
Pablico Urbano C& @

100% NUEVAS INCORPORACIONES

Vehiculos .
Livianos y YORWG:
Medianos _ 100% VENTAS
(VEHICULOS CERO EMISIONES)
Transporte Terrestre
de Cargay Buses @ |'—;__-®
Interurbanos 100% VENTAS
Maquinaria Minera,
Forestal, ok‘cf)' %‘D
Construcciony 100% VENTAS 100% VENTAS

Agricola >560 kW >19 kW



Electromovilidad en Chile: Datos

Resumen de ventas periodo 2012 - 2024 é

f

&

11.342

Ventas historicas de vehiculos
livianos y medianos eléctricos
(BEVy PHEV)

[
o ©
244

Ventas histéricas de camiones
eléctricos en Chile
(CAM)

2.947

Ventas histdricas de buses
eléctricos en Chile
(BUS)

Fuentes:

Asociacién Nacional Automotriz de Chile (ANAC, actualizado hasta diciembre de 2024). Informe de
vehiculos cero o bajas emisiones Diciembre 2024.

Instituto Nacional de Estadistica (INE, 2024). Registro permisos de circulacion a diciembre del afio 2023

Cantidad

Venta total de vehiculos livianos y medianos,
buses y camiones eléctricos en Chile por afo

8 mil
1,87%
del parque 6.079
& mil

71%

. Porcentaje de incremento de ventas en el
4 mil afio 2024 respecto al afio 2023

2 mil

2012 2014 2016
2013 2015 2017

2018 2020 2022
2019 2021 2023
Ao

W BEV W BUS

2024

—8— TOTAL PHEV [ cAM

BEV: Vehiculos livianos y medianos 100% eléctricos

BUS: Buses
PHEV: Vehiculos livianos y medianos hibridos enchufables

CAM: Camiones



Electromovilidad en Chile: Datos

Considera las ventas anuales de vehiculos eléctricos 2024 2035

medianos y livianos (BEV +PHEV) sobre el total de
ventas del parque automotriz de esta categoria.

2%

1,87 %

5.654  mmmmp ~350.000

Ventas VE + PHEV Ventas VE + PHEV
2024 2035

#0020 202t 2022 2023 2024 1 3 43 ?
Aro -
- Car adores
Cargadores 9

2024 2035

Penetracion de ventas




Infraestructura de carga

Instaladores y empresas empleadoras que han efectuado instalaciones y presentado la declaracién
correspondiente de Infraestructura de Recarga de Vehiculos Eléctricos — TE6

AN
Instaladores TE6 —

SUPERINTENDENCIA DE ELECTRICIDAD

, Y COMBUSTIBLES
Busca a tu instalador Region
Search a | #  Todas ~
Nombre Apellido Regién Clase = Contacto Correo
Licencia
-

Marcelo José Miguel  Achondo Valparaiso A 998848316 teloachondo@gmail.com
David Israel Acufia Metropolitana A 932193871 servicios.kam@gmail.com
Estanislao Octavio Acufia La Araucania A 992184961 oacuna2005@gmail.com
John Edgar Aguilar Metropolitana A 971400967 jaguilary@gmail.com
losé Ciro Aguilar Antofagasta A 996832058 jcaa839@gmail.com
Guillermo Ratl Aguilera Metropolitana A 961201378 g.aguilera@instelecsa.cl
Guillermo Federico Aldunate Metropolitana A 966692590 guillermo.aldunate@diagnosys.cl

Leopoldo o ‘

Solano Antonio Alfaro Metropolitana A 975122481 solano820@gmail.com g
Juan Andrés Aliaga Valparaiso A 984647998 jaliagaortiz@gmail.com

Pablo Jesus Alvarado Metropalitana A 931011145 palvarado.ing@gmail.com

Robin Abraham Ambiado Metropolitana B 996782327 robsonido.klein@gmail.com

Gonzalo Herminio Apablaza Libertador A 961248728 apablazas@gmail.com

Bernardo OHiggins




Energética electromovilidad

A Agencia de
, Sostenibilidad Programas para el fomento de la
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Vehiculo
eléctrico



Modelo de trabajo de la

Sistema Servicio de Servicios de Agencia
mantenimiento y emergencia
repuestos preparados para

vehiculos eléctricos

Seguro para el
vehiculo

Redes eléctricas

0—0>

Vehiculo
eléctrico

Acceso a
Financiamiento

Politicas de
residuos para la
bateria del vehiculo

Educaciony
capacitacion

Infraestructura de
carga de acceso
publico

Servicios
adicionales

Infraestructura de
carga privada




TAXI .
CTRICO

Objetivo: Desencadenar la adopcién de la electromovilidad
en el transporte pUblico liviano e impulsar el ecosistema
necesario para una incorporaciéon masiva de esta
tecnologia.

www.mitaxielectrico.cl



http://www.mitaxielectrico.cl/

¢En que consiste el programa: M1 Taxi Electrico? I-

Cofinanciamiento de hasta Mi Taxi ...
ofinanciamiento de hasta . 5 i o
11 Electrico 100%
16 millones
L , % Costo de cargador
para adquisicion de vehiculo (0) (0) residencial y su

eléctrico _ B -
instalacion en domicilio



Hasta 8M

Cofinanciamiento

Hastal6 M

Cofinanciamiento

Metropolitana -
‘, 1
&%

50 % -
Taxis i

Eléctricos

Taxis
Eléctricos

Hastal6 M

Cofinanciamiento

Antofagasta

Atacama 158

Metropolitana

O’ Higgins

Biobio
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Eléctricos
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www.ecomovilidad.cl/publicaciones

Lecciones
del Programa
Mi Taxi Eléctrico

La primera experiencia de
monitoreo en la operacién
de taxis eléctricos en Chile

LECCIONES
DEL PROGRAMA
MI TAXI ELECTRICO

La primera experiencia de instalacién masiva
de cargadores residenciales en Chile

\ 8 Agencia de

Mi Taxi
), Sostenibilidad
v Energética



http://www.ecomovilidad.cl/publicaciones

ELEMENTOS DE LA INFRAESTRUCTURA DE CARGA RESIDENCIAL

Red de

distribucién

Canalizacién
aérea

Camara
de inspeccion

Tablero
general

[ Estacionamiento ]

Caracteristica Especificacion

Proveedor

Multiples proveedores

Potencia

7,4 kKW

Modo de carga

Modo 3

Conector

Tipo 2 Socket

Otras funcionalidades

OCPP 1.6, Sistema de
Gestidén de carga,
conectividad a Wifi y
Bluetooth.




Instalador eléctrico como asesor técnicoy I
acompanante del cliente o

Ejecucion de la
instalacion e Inscripcion
TE-6

Visita técnica y
disefio de proyecto

Solicitud de Puesta en servicio

tactibilidad con Solicitud de conexion del proyecto

empresa distribuidora




Instalador eléctrico como asesor técnicoy
acompanante del cliente

Ejecucion de la
instalacion e Inscripcion
TE-6

Visita técnica y
disefio de proyecto

Solicitud de Puesta en servicio

factibilidad con Solicitud de conexion del proyecto

empresa distribuidora




Instalador eléctrico como asesor técnicoy I
acompanante del cliente o

Ejecucion de la
instalacion e Inscripcion
TE-6

Visita técnica y
disefio de proyecto

Solicitud de Puesta en servicio

tactibilidad con Solicitud de conexion del proyecto

empresa distribuidora




1. Entender operacion del usuario de vehiculo eléctrico:

« ¢ Cuantos kildbmetros recorre diariamente? p<
+ ¢Enqué horario el vehiculo se encuentra estacionado en la vivienda? ; Por cuantas horas?

* ¢ Qué modelo de vehiculo tiene? ; Qué tipo de conector?

« ¢ Estaciona de forma frontal o en reversa? ;Ubicacion puerto de carga en el vehiculo?

* ¢Quiénes residen en la vivienda? ¢ Quién es el/los propietario/s de la vivienda?

2. Identificar condiciones de la infraestructura eléctrica existente:

¢, Qué potencia disponible existe en la vivienda?; Suficiente para la demanda estimada del cargador?
¢ En que condiciones se encuentra la infraestructura eléctrica? ;Esta en norma?

¢, Cuales son las protecciones existentes? ; Dimension de los conductores?

¢, Cual es la ruta de acometida y numero de poste mas cercano?

3. Orientar respecto de la mejor solucién para el usuario de vehiculo eléctrico:

Conectarse a tablero existente sin/con solicitud de aumento de empalme (RIC N°15 numeral 13.2)
Conectarse a nuevo tablero sin/con solicitud de aumento de empalme (RIC N°15 numeral 13.3)
Conectarse a nuevo tablero solicitando un nuevo empalme (RIC N°15 numeral 7.2y 13.3)



Consideraciones relevantes al momento de diseifdr un I
proyecto de infraestructura de carga <

« Suele ser el primer vehiculo eléctrico del usuario.

* El nuevo usuario de vehiculo eléctrico suele tener
conocimiento sobre el funcionamiento de los autos
(mantenciones, autonomia, etc), pero un conocimiento
escaso sobre como cargar su vehiculo.

« Es posible que el usuario ya tenga su vehiculo eléctrico
comprado y no haya sido bien asesorado sobre el
proceso de instalacion de cargador.




Consideraciones relevantes al momento de diseifdr un
proyecto de infraestructura de carga

O
®

Tipo de Conector Tensién Maxima | Corriente Méxima | Tipo de Corriente |Nombre Conector en TEG
a) Tipo 1 C : 220V 328 Corriente AC-Tipo1
P @@@ Alterna (CA) P!
Corriente
b i - Tij
) po 2 @@@ 220V / 380V 63A Alterna (CA) AC-Tipo2
)| Ti in Cabl 00 220V / 380V 63A Corrient AC-Tipo 2
o 0 2 Sin -
e Iy 000 Alterna (CA) vo
00,
Corrient
d)| Tipo 2 hacia SAVE A 220V / 380V 63A Alterna (CA)
00
000
e) GB/T AC : 220V / 380V 63A Alterna (CA) GB/TAC




Consideraciones relevantes al momento de diseifdr un
proyecto de infraestructura de carga

Tipo de Conector

Tensién Maxima

Corriente Méxima

Tipo de Corriente

Nombre Conector en TE6

Tipo 1

o
26

220V

32A

Corriente
Alterna (CA)

AC-Tipo1l

b)

Tipo 2

e
@%@

220v/ 380V

63A

Corriente
Alterna (CA)

AC-Tipo 2

Tipo 2 Sin Cable

O,
QFe| T
O,
a9

220V / 380V

63A

Corriente
Alterna (CA)

AC-Tipo 2

Tipo 2 hacia SAVE

N
O,

0”0

0! ,

o0,

220v/ 380V

63A

Corriente
Alterna (CA)

GB/T AC

©)
05

220v/ 380V

63A

Corriente
Alterna (CA)

GB/TAC

Permite una mayor interoperabilidad del cargador. Ej:
cambio de vehiculo eléctrico puede implicar un conector
distinto, permite carga de visitas, etc.

Menor riesgo de accidente o danos del cable de carga.
Ej: Cable puede generar riesgo de caida en residentes de la
vivienda, dafios en conector por caida del mismo, etc.




Consideraciones relevantes al momento de disefiar un I I
proyecto de infraestructura de carga <

Identificar rutas de circulacion mas
frecuentes dentro de la vivienda y
evitar obstruccion de las mismas con
infraestructura de carga o cable de carga.

Considerar la ergonomia de la
infraestructura.




Consideraciones relevantes al momento de disenar un
proyecto de infraestructura de carga

* |dentificar ruta de acometida y levantar claramente implicancias al cliente desde un inicio.

« Solicitar documentacion necesaria para tramitaciones con empresa distribuidor y asesorar
efectivamente al cliente para la obtencion de la misma.

Potencial poda/tala de vegetacion para Acometida cruza Evaluar estado
intervencion de cometida propiedad de 3ero de acometida

Residencia por instalar IC




Consideraciones relevantes al momento de disenar un

proyecto de infraestructura de carga

» Para proyectos que consideren interconexién con infraestructura existente, considerar la

?®

instalacién de un sistema de gestiéon de carga.

Potencia (kW)

@\

Corte de
’ electricidad

Potencia de
carga constante

Aumento en
la demanda
del domicilio

Consumo base

del domicilio

Tiempo

Cargador ™= Domicilio - - -Potencia maxima del domicilio

Potencia (kW)

SGC disminuye SGC aumenta
potencia de carga potencia de carga
Cargador reduce la
potencia de carga
Cargador opera a
maxima potencia

Consumo base
del domicilio

Tiempo

Cargador ™= Domicilio - - ~Potencia maxima del domicilio



Instalador eléctrico como asesor técnicoy
acompanante del cliente

Ejecucion de la
instalacion e Inscripcion
TE-6

Visita técnica y
disefio de proyecto

Solicitud de Puesta en servicio

factibilidad con Solicitud de conexion del proyecto

empresa distribuidora




Consideraciones relevantes respecto del proceso de
factibilidad y conexion

¢ Factibilidad
requiere estudio?

Solicitud de Estudio de Factibilidad
Factibilidad Factibilidad técnica

Solicitud de
conexion

- o

¢ Estudio requiere Visitas a
visita a terreno? i terreno

—— e e e e = ——
- o o —

e e o e e e o e e e = e e = e

Habilitaciéon
de empalme




Consideraciones relevantes respecto del proceso de
factibilidad y conexion

¢ Factibilidad
requiere estudio?

Solicitud de Estudio de Factibilidad
Factibilidad Factibilidad técnica

Solicitud de
conexion

Habilitaciéon
de empalme

- o
- mm Em Em o Em Em Em Em =

—— e e e e = ——
- o o —

¢ Estudio requiere Visitas a Empalme
visita a terreno? i terreno dedicado )
\ LA ’
N e o A e o _
Plazos de respuesta » Usar canales formales de reclamo tanto
fuera de norma con Distribuidora como con SEC.

» Apoyarse en Of. ORD N°165.908



Consideraciones relevantes respecto del proceso de
factibilidad y conexion

¢ Factibilidad
requiere estudio?

Solicitud de Estudio de Factibilidad
Factibilidad Factibilidad técnica

Solicitud de
conexion

¢ Estudio requiere Visitas a
visita a terreno? i terreno

- o
- o o —

\ ’ \
Solicitud de documentacion » Apoyarse en Of. ORD
adicional o no atingente para la N°165.908 y norma técnica

etapa del proceso de distribucién.

Habilitaciéon
de empalme




Consideraciones relevantes respecto del proceso de
factibilidad y conexion

¢ Factibilidad
requiere estudio?

Solicitud de Estudio de Factibilidad
Factibilidad Factibilidad técnica

Solicitud de
conexion

- o

¢ Estudio requiere Visitas a
visita a terreno? i terreno

—— e e e e = ——
- o o —

~ 20% de las solicitudes » EXxigir respaldos de estudio
de factibilidad derivadas a realizado y justificacion del
estudio mismo

Habilitaciéon
de empalme




Consideraciones relevantes respecto del proceso de
factibilidad y conexion

¢ Factibilidad
requiere estudio?

Solicitud de Estudio de Factibilidad
Factibilidad Factibilidad técnica

Solicitud de
conexion

Habilitaciéon
de empalme

—— e e e e = ——
- o
- o o —

¢ Estudio requiere Visitas a Empalme
\ visita a terreno? i terreno R dedicado
Solicitud de segundo * Adjuntar Oficio ORD N°21.321/2019

empalme rechazada y apoyarse en numeral 7.2 RIC N°15



Consideraciones relevantes respecto del proceso de
factibilidad y conexion

¢ Factibilidad
requiere estudio?

Solicitud de Estudio de Factibilidad
Factibilidad Factibilidad técnica

Solicitud de
conexion

- o

¢ Estudio requiere Visitas a
visita a terreno? i terreno

- o o —

Cobros indebidos para la * Usar canales

Habilitaciéon
de empalme

formales de reclamo tanto

realizacion de visitas con Distribuidora como con SEC.

técnicas » Apoyarse en Of. ORD N°165.908 y norma

técnica de distribucion.



Consideraciones relevantes respecto del proceso de
factibilidad y conexion

¢ Factibilidad
requiere estudio?

Solicitud de Estudio de Factibilidad
Factibilidad Factibilidad técnica

Solicitud de
conexion

¢ Estudio requiere Visitas a
visita a terreno? i terreno

- o
- o o —

Descoordinacion para .
realizar trabajos de
conexion

Habilitaciéon
de empalme

Empalme
dedicado I

Mantener una buena
comunicacion con distribuidora y
dueno de la vivienda. Reactivar
proceso de conexion en caso de
ser necesario.



Consideraciones relevantes respecto del proceso de
factibilidad y conexion

@ Normas y Documentacién

v Requisitos y Procedimiento

v Documentos y Presentaciones

~ Pronunciamientos

Afio

2017

2019

2020

Nombre

Oficio ORD
N°24.850/2017

Oficio ORD
N°21.321/2019

Oficio ORD
N°968/2020

Materia Archivo
Interpreta la naturaleza de los actores del mercado de los

oferentes de carga de baterias de vehiculos eléctricos
Emite pronunciamiento sobre el establecimiento de més de un

empalme, considerando uno exclusivo para Electromovilidad

Informa sobre las nuevas disposiciones de la Norma Técnica de
Calidad de servicio para sistemas de distribucién con respecto
a la infraestructura de carga de vehiculos eléctricos

www.sec.cl/electromovilidad

Apoyarse en oficios y regulacion
para exigir calidad de servicios de
distribucion eléctrica.

Apoyarse en SEC y visibilizar
situaciones irregulares que puedan
estar ocurriendo.


http://www.sec.cl/electromovilidad

Consideraciones relevantes para la puesta en servicio

* Informar al usuario respecto de los cuidados
necesarios o recomendaciones para el buen uso
del cargador.

« Parametrizar equipo de carga y realizar pruebas
de carga con el vehiculo eléctrico del usuario.
Configuracion de SGC, aplicaciéon movil u otros
elementos dependiendo del proyecto.

¢Cudl fue mi consumo en los ultimos 13 meses?

KWh

Capacitar al usuario sobre los potenciales mecanismos de
emergencia del cargador y canales de comunicacion
para servicios post venta.

Monitorear proceso de facturacion de boleta de
electricidad de los meses posteriores al proyecto para
dar buen cierre del mismo. Ej: No recepcion de boleta
de consumo o lectura desactualizada.

¢Cual fue mi consumo en los ultimos 13 meses?

KWh
1768

1415
1061
Tor
k-

&
2 Bl 30 gy o, om 22

JUN JUL AGOD SEP OCT NOV DIC EME
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Mes actual &
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I ' l ¢DONDE ENCUENTRO INFORMACION RELEVANTE?
[

SUPERINTENDENCIA DE
MINISTERIO DE ENERGIA ELECTRICIDAD Y AGENCIA SOSTENIBILIDAD

COMBUSTIBLES ENERGETICA

PLATAFORMA DE - (Y D nion
ELECTROMOVILIDAD

f Movilidad Eléctrica ~ Interactivas v

Energias Renovables

= = = - Biogas
>NOTICIAS 30 = Cogeneracion Eficiente E LEC I R
= Colectores Solares

= Electromovilidad

Electromovilidad en Chile i : : y ; s o Emlaneclan ¢l Grpeathe sem Earam e infé rmate SObfe IOS pFO

Distribuida
+ Generacion Distribuida Autoconsumo

* Pequefios Medios de Generacién Distribuida Ag e ﬂ C ! a d e SOSten lb‘ ‘ fd

* Plataformas de Generacién Distribuida y
Electromovilidad

Ministerios de Energia y Transportes

presentan Mesa para el Avance de la

LEER MAS —

Consultas Publicas

A « Consulta Publica de Leyes, Normas y

ECOCARGA Reglamentos

SETRMIE IR N « Consulta Publica de Protocolos de Productos

= iNUEVO! Consulta Técnica de Actualizacion
de los Instructivos RGR de Generacién



https://energia.gob.cl/electromovilidad
https://www.sec.cl/electromovilidad/
https://www.ecomovilidad.cl/

I l ¢DONDE ENCUENTRO INFORMACION RELEVANTE?
o

LECCIONES APRENDIDAS DEL PROYECTO

ARGA
4 APIDA’

Aprendizajes, recomendaciones y oportunidades
para el despliegue de carga rapida de acceso piblico

LECCIONES
DEL PROGRAMA
MI TAXI ELECTRICO

ANALISIS DE COSTOS ANALISIS
INFRAESTRUCTURA DE COSTOS

DE CARGA PARA

VEHICULOS ELECTRICOS INFRAESTRUCTURA DE CARGA
PARA VEHICULOS ELECTRICOS




¢DONDE ENCUENTRO INFORMACION RELEVANTE?

ANALISIS DE COSTOS
INFRAESTRUCTURA DE CARGA PARA VEHICULOS ELECTRICOS

ST —

6. Resultados

CARGA RESIDENCIAL

Caracteristicas considerados para la estimacion:

- Corgador de7 kW AC, modo 3
- Conoiznciones EMT sobrepusstas (excluyendo o pussta
- 40 m de canalizncién (desde e punta de instalacisn del
- S6C para el caso de proyectn con oumenta de ey

ime.

o8 resuitodos obtenidos de 13
que respendieron ka encuesta
para este tipo de proyectos, separados por proyectos
n aumenta de empalme o con kahabiiitacién de un
nuevo empaime dedicado para &l cargador.

5000
4500

4000

Tipologia de proyecto:

e hech
ol

medidor).

Por
de los costos promedio de implementacion pora
un proyecto con empaime dedicodo, en dands s8
observa que un 49% comesponde a k instalacin.

o lodo, la Figura 6 presenta |a desagregacisn

z

€l costo promedio de un proyectn dedicado o
7 kW e d USD$2600, mientros que hacer el misma
proyscto, pera con un oumenta de empalme, pusde
significar un aumento del 2% en e costo tota
implementacién.

n proyectos con oumento de empalme se recomienda
incorporar sistemas de gestisn da carga (6C), dissrados
para balancear dindmicaments la demanda energética
de las VE y optimizar &l uso de |a infraestructura existente.
Sin embarge, en algunos casos, la falta de normalizacien de
instalociénexistents puede incrementar significativamente
&l costototal de implementacitin Por ello, s crucial evaluar
ia mejor alternativa considerando sus pros y contras, en

inea con ks necesidades  proyecciones del usuario
Tabla N°1. Ventajas y desventajas de los proyectos
con aumento de empalme

AUMENTO DE EMPALME NUEVO EMBALME

doeumentas por parte
dle la distribuidora .

e che exmpesime

« by
distrnuitore
« Mayor sali

distibuitorn

DESVENTAJAS

Proyectos regionales

For atrolad, los encuestadas indicaron que o variabilidad
delos costos ol ejecutar un proyecta en regienes oiskadas
s I RM puade tener un sobrecosto de hasta un 19%. Est
variacién sa debe principaiments par.

- Trasiado de instaladores a las regiones en dands e
sjecuta &l proyecto, por falta de personal calific

dicha:

egiones.

Cabe mencionar, que para e Coso oe

B Peimite inlegior 1ecursos energaticos distribuklos “Jetias del Mexidor paTD que INEMaCtien 08 Mansra coondingdd (&g

Costos osociodos o ka logis
y mataricles para ke instolo

ica por trasiado de equipos
iar

Al comparar los resuitados de esta seccién o
versiones anteriores (2020 8], 2021 [8], 2022 [10], 2023 [n])
podemas observar una bajoda de los costos para esta

afios (ver )

igura 7).

4 partir de ko figura anterior, y complementoda por los
comentarios de los proveedares encuestados, se observa
unmercada con tendancia bajista an os pracics. Lo antericr
estaria justificada por un oumenta en (o competencia” y la
ptimizacion de |os costos asociodos.

Otra punto o destacar, &5 qua los cargadores de ¢
alterna de baja potencia, han tendido @ convertirea
un commodity dentro ds las soluciones de carga en
Chie, siendo comin que se puedan incluir dentro de las
propuastas camerciales de los

Si bien se observa un mercada en desarrolla, adn existe
mucho espacio de crecimiento, principaiments enfocado
las regiones que hoy cuentan con un Eimitodo
namero de instaladores locales que ofrszcan saluciones

Cicase 0,

el |3 posibilidad o una maysr cantidad de nstolsdor

efectos de eonversitn, se cansitera un velor de déler de $57

o, eetricos cor
alesionas (1)

walfcados pore stos 1
tomodo eoma referencio el dia 24 de junis de 2024,




¢DONDE ENCUENTRO INFORMACION RELEVANTE?

LECCIONES APRENDIDAS DEL PROYECTO

+CARGA
APIDA

Aprendizaijes, recomendaciones y oportunidades
para el despliegue de carga rapida de acceso publico

4.3. Alcance territorial y aportes del programa

ALCANCE TERRITORIAL +£§lg£ f

CARGADORES RAPIDOS DE
ACCESO PUBLICO EN CHILE

@ hportado por GEARGAF @ Restantes

fricay Parnacsta

Tarapacs

16§ o

320 | D e

PUNTOS DE Matropalitana 75+
GARGA RAPIDA da Sanbag: 5
Chilen e

REGIONES.

B ——

[ — Fuble

Coyhoique ey

176

Cargodores répidos
de accaso piblico

P
! ériaz del Campe

Mogaonesy e
#ntarica chiena

Contidod de cargadores répidos

4.4. Etapas y plazos de implementaciéon

Proyecto més rapido | Implementacion completa en: 300 di

Proyecto promedio | Implementacién completa en: 382 dias corridos
e T

FABRICACION E
IMPORTACION DE
CARGADORES

Tiempo promedic:
209 dios corridos

OBRAS CIVILES
¥ ELECTRICAS

Tiempo promedio:
42 dias corridos

RECOPILACION DE
ANTECEDENTES PARA
INGRESO TE-6

MONTAJE

Tiempo promedio:
Sidias corridos

Tiempa promedic:
56 dias corridos

e HSCRPCIONTE-
soucmone

FACTIBILIDAD T
POSITIVA?

P — CONEXION DE
14 dlos corndos 108 seRvicios

EsTUDIOS
ADICIONALES

Distri-

buidora Tiempo promedic:

Sl dias corridos

Tiempo pramedio
30 dias eorrides

DISTRIBUCION

Tiempo promedic:
118 dias corridos

PUESTA
ENMARCHA

Tiemps promedio:

36 dias comidos




¢DONDE ENCUENTRO INFORMACION RELEVANTE?

@ Region de Antofagasta

X
Océano Pacifico

PLAN MAESTRO DE
INFRAESTRUCTURA
A4 DE CARGA PUBLICA




eenciad Oportunidades y experiencia de
gencia de : s 2
7 )~! Sostenibiidad | Plementacion

Energética

Javier Contador
Coordinador de Electromovilidad
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